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L^clusage d'un bateau, occasionne, tant h la descente 
qu f & la remontde non seulement une perte d'eau important e, mala 
encore, la dissipation de I'&xergie potentielle de cette eau • 

La pr^sente invention a pour, but de rem^dier h cet £tat 
de choses , et elle est caract£ris6e par le fait que , lors de 
la descente d f un bateau vers le bief in£6rieur f I'eau et son <§nen 
; -gie potent! elle sont aooumul^es dans des chambres de retenue 6ta< 
-g6es f de man! fere h ce que cette eau et son £mergie latente, puis-* 
-sent 8tre disponibles pour remonter un bateau au bief sup^rieur j 
avec un minimum de pertes ; que cette minime perte est limit^e ; ; 
qu'elle reste constante, quelle que soit la hauteur entre les 
bief a ; que l'eau accumulde au niveau du bief infdrieur lors d 1 
une descente ,peut Stre tree Sconomiquement pomp^e et rendue h 
l^clusejsi besoin en est ; que la pompe peut 6tre dventuellement 
utilis^e pour alimenter le bief supiSrieur ; que les manoeuvres 
des appareillages de f onotionnement sont & commandes automatiqueg 
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que la came de commande, mobile ,des manoeuvres est solidaire d' 
un dispositif flo-trtant qui accompagne le bateau pendant son voya- 
ge dans l'ecluse , et que le deplacement de ce dispositif mini- 
-mise encore la perte d'eau , d'ailleurs rScuperable k peu de 
frais, comme il est dit plus avant. 

La description des inoyens utilises par 1 'invention , 
est donnge h titre d'exemple non linntatif de ses applications 
et les explications de f onctionnement sont donnSes ,et seront 
clairement comprises , en se r<Sf grant aux dessins scb&natiques 

annexes , dont : 

La figure 1 , montre la disposition de l'ecluse par 
rapport aux accumulateurs , l'eau a 1» Stale au bief supSrieur , 
en vue de descendre un "bateau, non figur£. 

La figure 2 , montre la m§me disposition ,mais avec l 1 
eau b. l f Stale au bief inferieur f en vue de remonter un bateau 
au bief supSrieur. 

La figure 3 , montre un SISment d'accumulateur ,muni 
de la vanne de manoeuvre , et d'un Svent • 

La figure 4 , montre une coupe d'une vanne tiroir b. 
verrouillage hydraulique automatique. 

La figure 5 , montre un dispositif de commande automa- 
— tique d'ouverture des vannes , pendant la remontSe d f un bateau " 
ainsi que pendant une descente • 

La figure 6 , montre un berceau flottant, guidS , muni 
de la came de commande pour I'ouverture des vannes , la came dS- 
-plagable en hauteur t pour commander les deux manoeuvres :1a des- 
-cente et la remontge d'un bateau. 

En se ref erant au des sin de la figure 1 , on voit un 
bief supSrieur B , avec le niveau d'eau h 0 , une porte P,doublee 
d'une vanne V 33 , communiquant avec l'ecluse E , un bassin-accu- 
-mulateur A, communiquant avec I'Scluse par une vanne V A, une 
sdrie d'accumulateurs etagds de A 1 h A 8 , munis chacun d'une 
vanne , de V 1 & V 8 * ie bief infSrieur B I, communioutntdvee 
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avec l f dcluse E f par une porte P 2 , ici ferm£e , le niveau du 

bief inf^rieur B I ,£tant k l f dtale en 10. 

Le dessin indique que l^cluse E est pleine d f eau ,taz|- 

-dis que les accumulateurs sont vides ,en vue de faire descendrt 

un "bateau, non figurd • 

Le f onctionnement est le sulvant : la porte P , ayant 

6*6 ouverte , le "bateau est pass& dans la chambre d f £cluse E ,et 

la porte P ayant 6*6 referm£e,on ouvre la vanne V A ,l«eau f en a' 

y rendant , faisant baisser le niveau & 1 . On referme alors la 

valine V A , et on ouvre la vanne V l,afin de permettre h I'accu— 

-mulateur A 1 ,qui est d'une capacity voulue pour absorber l f eau 

de l"£cluse E , en y faisant baisser le niveau en 2 . Ayant refers 

-m£ la vanne A 1, on ouvre la vanne V 2, pour permettre h l'eaii 

de remplir l^ccumulateur A 2 ,on referme la vanne V 2 ,et en ou- 

-vrant et refermant successivement les vannes Jusqu'k la vanne Y8 f 

de l»accuraulateur A 8, on arrive k l^tale 10 avec le /bief inf£- 

-rieur B I . La. porte P 2 f peut. alors §tre ouverte ,et le batea^ 

sortant de I'dcluse E pourra suivre sa route . 

Inversement , pour remonter un bateau du bief inf£rieuy 

B I , au bief sup^rieur B , la porte P2 ayant 6*6 ouverte, le ban 

-teau ayant p6n£tr<§ dans la chambre d'^clusage E, la porte P 2 , 

ayant 6*6 refermge, on ouvre la vanne V 7, ce qui permet k l«ao- 

'-cmulateur/L* restituer son eau dans l^cluse E ,en y £tablissan"& 

le niveau 9 . La vanne V 7 ayant 6*6 refermge, ou ouvre la vanne 

V 6 :l , accumulateur A 6 , se vide dans l^cluse E , et cette van* 

/ayant 6*6 referm^e/ " 
.-ne V 6 »/ on continue successivement les operations , Juequ'au 

moment o\x 1 •accumulateur A s*est d'«§vers£ dans l^cluse E , y a 

^tabli- le niveau en 2 .La vanne V A 6*axi* ref ermde , on a -alors 

le choix : Si la perte d'eau entre les niveaux O et 2 , est admis* 

-eible , on ouvre la vanne V B , et l'eau du bief sup&MLeur B, 

4tablit l^tale dans 1'^cluse E Toutefois il sera tres dcono^ 

-mique de remonter l'eau oontenue dans 1 •accumulateur A 8 f par 
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la pompe Ppe , et de la deveraer dans l»Scluse :l«etale sera ain- 
-si rStablie, sans aucune perte d'eau f et moyennant une faille 
defense de force mo trice, qui se r^partit d'ailleurs eur deux op£- 
-rations soit , une descente et une remontde . 

Si on compare ces rdeultats avec la consommation d ! eau 
et d'Snergie potentielle de celle-ci, dans une 6cluse ordinaire, 
On voit que contre un volume d f eau entre les niveaux 0 h 2, qu 9 
il a fallu remonter, il en auraiH gt£ tout* autrement : 
Si nous disons qu 1 entre les niveaux 0 h 2 , il y a une quantity 
d'eau Q , il ne faut que Q / 2 ,par operation ,tandis qu'en op£- 
-rant selon les mdtbodes d^sufetes, on aura perdu 5"x Q » en des- 
<-cente ,plus 5 x Q en remont^e , soit 10 x Q r au- lieu d«une seuli 
fois f comme dit plus haut» 

Comme le volume ou la quantite d'eau sacrifice ou a re- 
-monter reste constante , quelle que soit la liauteur entre les 
biefs , il va de soi qu'ou bien la quantity d'eau est sacrifice 
ou bien sa remontie au bief sup^rieur , demandera une force mo- 
-trioe tou jours minime , mais proportionate h la liauteur de re- 
-mont£e,permettant une exploitation tres avantageuse. 

En outre , comme un bateau charge d^place le tonnage 
d f eau correspondant & son poids total, plus ee poids sera grand, 
moins il y.aura d'eau h. remonter. 

La figure 3 , montre une coupe schema tique d'un £l£menV 
de la batterie d 1 accumul a t eurs 4tagds , soit A.l» t muni d , une van- 
-ne V , et a'tm 6 vent E 1 ,am£nag<§ en trou d r homme pour y dormer 
acces , h toutes fins utiles de verifications et de nettbyage. 
L'^vent-trou-d^omme E 1 , d^bouchera plus baut que le niveau ma- 
-ximum de I'eau mise en reserve , afin qu f il serve de trop-plein, 
Ce trop-plein sera d^illeurs indicatif ,parceque 8*11 vient h 
fonctionner intempestivement , ce sera eigne qu»il y a lieu h. vd- 
-rification . La vidange de l'accumulateur est des plus ais£e,en 
ouvrant simplement la vanne desservant I'accumulateur ,l«eau se 
vidant dans 1'dcluBe t et l'bomme pourra travaiCer k l^ise. 
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On volt que la vanne V, a 6x6 placee dans centre pla-i- 
-cher et plafond , dans le laas de 1 'accumulateur A , de manlere 
a oe que oelui-ci puisee ee vider-le plus completement possible, 

an un minimum de temps. 

la oapaoit«J de ohaoun des aocumulateurs est determines 
pa.? le fait que,eachant qua toute;l»eau oontenue dans l»eoluse E 
dolt Stre tranavaeee dans la batterle d 'aocumulateurs, ohacun de 
oeux-ci devra avoir la posaioilltiS de recevoir la quantlte d'eau 
correapondante a la difference dei; niveau antra deux vanne e oon~ 
-secutivee ,et en proportion des dimensions de 1' dolus* et de la 
quantity d'eau qu'elle contlent , entre oes niveau*. 

II va da soi qua 1'on pourra dlspoaer lea aooumulateiirs 
spit autour de I'JoIum B, soit autrement , male toujour© en 61*** 
-gemant f aveo un© ooiamuni cation auest r^duite que possible ;Jwa~ 
~qu«8a l^cluee, pour ftoilltir In opto&tioaa at cto&rge d© de- 
rcharge ,et lee eatf cuter en un minimum de temps, 

Q 9 est ainsi que I 1 on pourra faollement exScuter les 
travaux n<Scaea&iree i l^ltafclieeement d» aocumulateurs par rapport 
h una Colusa aacietante f aoit la plupart du temps, en spus-aol, 
sane perturber pratiqueroant le fonotiowxement de set-fee rfcluee, 

pendant lee travaux v 

;Iia figure 4 * doone une vue en coupe , de la dieposi- 
-tion d f une vanne k tiroir V , logde dans l 1 entre planoh.er et 
plafond i antra un accumulateur A 1 et A 2, aoua-jaoent* 

Le dessin montre la vanne V, ferm6e .soit en ea posi- 
-tion normale au repoe,l r ouvertura du passage d'eau ne ee faisant 
que sous un ordre donnS par la oomraande automatique. 

On voit une Ivwii&re 10 qui e'ouvre dans ^accumulateur 
.A 1 ,cette lumifere 6tant o*btur«§e par un piston 8 .gliseant dans 
un cylindre 9 . dont le fond est reli<* par un canal 12 .d^bou - 
-chant dans le passage d*eau en 16 qui communique arrere I* -tube 
plongeant t dans I'Soluse,!!* Lfe diame*re ey23»aF* S , -est 
plus grand 
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.... que le diametre du passage de 1 ' eau en 14. 

lie piston g est etag£ de m§me, present ant Tone face 15 
d'un diametre plus grand que celui de la face oppos^e 13. 

On voit que le piston 8 est placg par rapport k 14, 
comme un clapet ( ou une soupape) s'assied sur son si6ge ? la van- 
-ne est non seulement fernx^e par obturation de la luraifere 10 par 
le piston § , mais encore comme un clapet. 

Le piston 8 est muni d f une tige 6 qui passe par un 
guidage 7 , est raccord^e par une liaison mdcanique 5* aux 
mouvements d'un galet 2 , suspendu par une "bielle 4 & un point 
fixe 3 » 1© galet 3tant repouss<§ vers la droite par un ressort E. 
determine le piston h fermer la vanne, 

Celle-ci s''ouvrlpa lorsque la cam© 1, repousaera le 
galet 2, vera la gauche, dormant ainai passage entre l'accumulateur 
A i at La chambre d'ecluse E,par le tube 11, qui de"boucae aoua le 
niveau de l'eau , afia d'^viter lea remous de eurface. 

ajoutea lea vaanes qui ae trouvent aoua le niveau de 1' 
eau daae I'e'cluee S, euMesent la preseioa de cette ©clean© d'eau 
preaaion qui, pent 8ta?e considerable , et qui tendrait a ref ouler 

le piston S vera la gaucae , s'il n'etait pauryu de deux facea 
de diametre different ; en. effet, eosme cette pression a'exerce 
en meme tempa, aur la face 15 ,.. qui eat plus gran.de' que la face 
13 du piaton 8, ©elui-ei aubira une poueeee plua grande , vera 
son siege 14 , que celle qui a'exeroe aur aa faoe 13 : il. est 
done hydrauliquement bloque , en fermeture ,par la preaaion meme 
automat iquement . 

Comme lea debloquages ne se font , lors d'une deacente 
qu'avec une txea faible preaaion ,1a colonne d'eau etaut minime 
par rapport a la vanne a ce moment, l'ouverture. de la vanne se 
fera trea facilement , et comme d' autre part, lore d'une remontee 
la vanne a ouvrir est bors de l'eau , il en sera de mSme. 



_ 7 - 54JUbO 
La figure 5 lnontre un bateau Ba±, flottant au niveau 2 
dans l'gcluse E , aur un berceau h flotteurs dont un seul est re- 
-pr£sent6 P $ qui forme en quelque sorte cage d'ascenseur , et qui 
accompagne le bateau dans les voyages ,dans i'ecluse^ce flotteur 
portant la came 1, mobile de bas en haut et inversement ,et qui 
sert h commander automatiquement l , ouverture des vannes V • 

Le niveau 2 a 6±4 atteint parceque ,comme di"t pour la 
figure 1, l'acoumulateur A f ainsi que l^ccumulateur A 1, se sont 
&6$h remplis,la valine V 1 3tant &6$h referm£e par la came 1 , en 
m§me temps qu f elle a ouvert la vanne V 2 , pour remplir l^ccumu- 
-lateur A 2 , et qu*elle a d£jk commence h arfetaquer le vanne V 3 
qui s'entrouvre , en attendant que les operations se pourauivenfc 
successivement de haut en bas r et que niveau dans l'^cluse , soit 
descendu h l'dtale avec le bief inf£rieur B I ,1a came ayant agi 
sur la vanne V Sjiel^coumulateur inf&rieur A 8. 

Sur la mSrne figure 5 > I 1 operation inverse , soit remon- 
-ter un bateau B 2, du bief inf&rieur B I, au bief sup^rieur B, 
est suppos^e avoir commence , le niveau 8 ayant 4±4 atteint d an s 
l'^cluse E , la came 1, qui a 6t6 d^placee vers le haut, ayant 
agi successivement sur les vannes V 7* qui est sur le point de se 
fermer , et la vanne V 6 qui est ouverte en '.plain , se prdparant 
h attaquer la vanne V 5 >les accumulateurs correspondents ayant 
6t6 vl&ia ou se vidant , ou allant se vider en faisant remonter 
le niveau de l'dcluse E, jusqu f au moment pit le niveau 2 est ainsi 
graduellement atteint : A ce moment, on clioisira,coinme il est dit 
pour la figure 2, quelfesera la manifere dont on rdtablira l^tale 
h 0 , pour permettre au bateau remont£ de poursuivre sa route. 

Le desein n f indique que les positions de la came d<§ pla- 
cable (came l),par rapport au niveau de l'eaU,un moyen appropri<* 
de commande manuelle pouvant S-tre aisiSment r<§alis<§ dans ce but,et 
on se rend compte ,qu'apres une remontSe ,came 1 relev^e, il a uf- 
-fira de la faire descendre pour* quelle puisse agir sur les .... 
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les galets de conunande de l'ouverture des vannes ,comme precedem- 
-ment indique. Inverseroent , pour la remont£e , la came 1 a £t£ 
progress! vement remont^e afin qu'elle agisse sur les galets com- 
-mandan-t l f ouverture des vannes au dessus du niveau de l'eau, et 
permettent ainsi aux accumulateurs de s f y vider,en faisant monter 
le niveau dans l f ecluse E» 

On peut arrSter l'ascenseur k n»importe quel endroit 
en. agissant tres s implement sur la came 1, dans le sens voulu , 
& la manifere dont on immobilise un aacenseur £lectrique ou autre 
en agissant sur les relais , ou la commande appropri^e. 

Cet avantage est int^ressant pour /pouvoir exScuter les 
travaux d'entretien ou de reparations dventuellement n£cessaires. 

La figure 6 , montre le guidage du flotteur-cage d f as- 
-censeur, dans l'dcluse E, ce guidage £tant donn£ h titre simple- 
-ment indicatif , ainsi que les dessins du "bateau , du flotteur 
P port ant la came motfile 1, qui a agi , agit ou va agir sur les 
galets G , commandant l'ouverture des vannes cocre spondant es aux 
ac cumulat eur s A , comme prdc6demment d^crit, ainsi qu'une coupe 
montrant la position du bateau flottant au niveau du flotteur 3? 

La vue superieure montre une descente , tandis que la 
vue infgrieure , et la coupecorrespondante, montre une remont^e, 
et que la yue du bas ,montre le plan en coupe de l'^clueeE. mu- 
-nie de guides pour le flotteur . \ 

En se reportant aux figures 1 et 2, on voit que la por- 
-te P 2 est ajustee cbntre deux dpaulements , figures , <5iant biei 
entendu qu'ils entourent toute la porte de manifere h ce que la 
pression de la colonne d f eau assure une fermeture autoclave ,des 
moyens appropries £tant pr£vus pour en opgrer l f ouverture. 

Le tout en substance tel que dgcrit et expliqu£ avec 
reference aux dessins aixnex^s. 

-s - 
Resume , en pages suivantes* 
\ 
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En resume?, 1 'invention eat caracteris^e par le fait qu> 
au lieu d'ecluser de la mani^re ordinaire , en perdant h chaque 
eclusage , taut par une descents que par une remontee d'un bateau 
■d'un Wef h 1 'autre, une importance quantite d'eau avec son ener- 
-gie latente potentielle, bien au contraire,! t invention double 
l'Scluse lat^ralement,d»un etagement de reservoirs 4tag^s desti- 
-n£s.&. recevoir la totality de l'eau d •eclusage , lors de la des- 
-cente d'un bateau , et de la r^server avec son energie potenti- 
-elle h ces divers etagements , afin que lors dela manoeuvre in- 
averse consistant h remonter un bateau du bief inferieur au bief 
sup^rieur ,cette m§me. eau puisse alors 8tre restitute par gravity 
dans l'ecluse avec un maximum de rendement d Energie potentielle f 
et un minimum de perte en eau* 

2# L" invention est caracterisee egalement par le fait que 

les reservoirs accumulateurs etages sont munis ciiacun d'unne van- 
-ne faisant communiquer le reservoir avec la cliambre d 1 eclusage:, 
ainsi quA d»un event trou-d'bomme pour le passage de l'air, et 
faciliter les verifications et I'entretien des reservoirs. 
3 # L 1 invention est egalement caracterisee par le fait que 

les vannes sont manoeuvres par une came port ant sur un galet. 
pour leur ouverture , et qu'elles sont refennees par l f action d f 
un ressort , et que le verrouillage de leur fermeture est liydrau- 
-liquement assure , pour eviter leur ouverture intempestive .sous 
la pression de la colonne d'eau qui les surplombe .lorsqu 1 elles 
sont immergees dans l f ecluse # 

4 # L 1 invention est egalement caracterisee par le fait que 

la came de commande pour 1* ouverture des vannes est portee par 
un dispositif flotteur qui accompagne le bateau, pendant chaque 
eclusage, jouant le role de la cage d'un ascenseur , et que la 
came est mobile de haut en bas,et invereement ,pour l'amener en 
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contact graduel avec le galet qui commence 1* operation en ouvrant 
la vanne correspondante & la manoeuvre & faire, pour 8tre ensuite 
amende en sa position la plus favorable, pour ouvrir les vannes* 
et les laisser se reformer automatiquement , pendant les manoeu- 
-vres d'gclusage. 

5 # ^invention se caractSrise par le fait que le dispositi f 

flotteur est guid£ dans ses courses 9 par des moyens appropri£s 
afin d'Sviter que la came puisse d£vier , le fond du dispositif 
flotteur f servant en meme temps de bouclier centre les effets 
que les remous de l*eau entrant ousortant de l^cluse pourraieri 
avoir sur le "bateau transports dans I'dcluse- ^le "bateau pouvant 
d , ailleurs Stre amarr£ h ce flotteur. 

6. L ■invention se caractdrise dgalement par le fait que 

l 1 entree ou la sortie de l«eau de l^cluse f dans ou liors des 
accunrulateurs se fait par un tuyau descendant toujours sous le 
niveau de l-'eau dans I'Scluse pendant l r buverture des vannes t 
afin d'^viter les effets de remous qui agiraient sur le bateau 
et le flotteur . 

7* L' invention se caract^rise par le fait que quelle que 

soit la .hauteur entre les biefs un *h r>j a e perte d*eau est 
occasionnS lors de la remontde d'un bateau jque oette perte est 
facilement .compensable par un pompage au bi*-f sup^rieur f moyen- 
-nant une minime force motrice b. employer h> cet effet f h moins 
que la minime perte dieau etant acceptable, un pompage soit. 3ugg 
inutile. 

8» L ■invention se caract^rise par le fait que la perte d 1 

eau 4 reste constante f quelle que soit la hauteur entre les bief s^ 

9. ^invention se caractSrise ggalement par le fait que 
la porte du bief infdrieur est autoclave. 

10. Les diverses caract&ristiques constitutives de 1 'Invent 
-tion pouvant 6tre prises cbacune s6par£ment ou en combinaiaon , 
pour la realisation des buts indiqu^e ♦ 
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